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Verdeck fiir' eiii Cabriolet-Fahrzeuq 



5 Die Erfindxing b^trifft eiil;,. Verdeck fiir ein Cabrio- 

, let-Fahrzeug nach der im Qberbegriff des PatentaiispruT 
ches 1 naher def inierten Art i , 

Ei^ deirartiges Verdeck, fiir ein Cabriolet-Fahrzeug 
io ist beispielswelse aus der DE 199 55 404 Al bekannt. ' 
Bei einem Uberfiihren der Dachsegmente des Verdecks zwi- 
schen ihrer Stellung bei geschlossenem Verdeck und ih- . 
ref .Faltstellung bei yoilstandig geoffnetem Verdeck 
werden hier die seit lichen Dachrahmenprof ile des Heck- 
15 . dachteils, welche einen karosserief esten Drehpunkt in 
. einMi" Hauptlager des Verdecks haben und HauptsSuien des 
Verdecks sowie jeweils einen Teil einer C-Saule des.. 
Fahr^eugs. bilden, gegensinnig zu der Heckscheibe iim. 
eine Fahrzeugquerachse gedreht. 



25 



30 



Die gegensinnige Drehung der Hauptsaule und der 
Heckscheibe hat jedoch den Nachte.il, daS die textile 
Dachhaut des, Verdecks hierzu eine grofie S toff l^ge auf- 
.weisen mu£, 

Ein grofier Bedarf an Material zur Bildnng der tex- 
tilen Dachhaut . hat zur Folge, dag auch der Bereich der 
C-Saule des Fahrzeugs entsprechend breit gestaltet wer- 
den mufi, und . wirkt sich* zudem auch negativ auf die 
Packhohe des Verdecks im zusammengef alteten Zustand, in 
dem es iiblicherweise in einem Ablageraum im Heckbereich 
des Fahrzeugs abgelegt ist, aus.- • 
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Die .AblagehQlifeJ bzw. Packhohe des zusammengef alte- 

ten Daches ist jedpcli von groSer _ Bedeutung, . da *, eine • 

grofie Packhohe die gestalterische. Freiheit im Heckbe- 

' '' • * * - . ' 

reich des Fahrzeuges sowie die- mogliche Dimensipnieniiig 

eiries Kof f eprraums erheblich einschrankt . • ' 

Es ist daher Aufgabe der vorli'egenden Erfihdung, 
ein Verdeck fur eiri Cabriolet-Fahrzeug der. eingangs . . 
naher beschriebenen Art zu schaffen, ber dem der Mate- 
rialbedarf zur Bildmng deir textilen Dachhaut und die . ■ 
Packhohe in einer Faltstelliong bei geoffn.etem Verdeck 
weiter reduziert ist. 

Erf indungsgemaS wir diese Aufgabe durch die iia 
kennzeichnenden Teil des Patentarispruches 1 genaimten . 
Merkmale gelost. • \ • 

Durch die gleichsinnige Bewegung der hier soge- 
nannte Hauptsaulen darstellenden auSeren Dachrahihenpro- . 
file iHid der formstabilen Heckscheibe bei der Uberfiih-r 

• V 

rung des Verdecks in die. Faltstel'lung oder aus ihr her- 
aus kann das Verdeck mit deutlich geringeren Stofflan-" 
gen fur die textile Dachhaut realisiert werden, wodurch 
auch der Bereich der Cr-Saule des Fahrzeugs, unter dem 
vorliegend. der Bereich zwischen eineir heckwartigeri 
Fahrzeugseitenscheibe \md der H.eckscheibe. verstanden 
wird, sehr schmal gestaltet werden kann.. 

-Ein schmale C-Saulengestaltung erlaubt wiederuici 
den Einsatz grSSerer Scheibenf lachen, wodurch die Uber- 
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sichtlichkeit fur den Fahrer und damit die Fahrzeugsi- 
cherheit .erhSht wird. 

Des weiteren wird aufgnind des gerihgereii Bedarfs 
an Material ftir die flexible Daehhaut eine signifikante 
Reduziemng ' der Packhohe des Verdecks in dem abgelegten 
Faltzustand erreicht und die gestalterische Fteiheit im 
Heckbereicli des Fahrzeugs beispielsweise durch die Mpg-, 
lichkeit einer kleiheren bimenslonierung des \Ablege- 
raioms fiir das Verdeck pder der Schaf fung eines vergro- 
Serten Kofferraums erhoht. . 

. ■ ' ' ' I 

Eine besdnders geringe Stoffmenge fur die textile 

Daehhaut. wird iii.sbesondere dann benotigt, wenn die 

Heckscheibe und die aiiSeren Dachrahmenprof ile des Heck- 

Dachqegitients wahrend ihrer Bewegung in die Faltstellung 

pder au^ ihr im wesentlichen parallel zueinander ange- 

ordnet sind. ' 

Die gleichsinnige und vorzugsweise parallele Bewe- 
gxing der Heckscheibe und der auiSeren Dachrahmenprof ile 
des Heck-Dachsegments kann auf konstruktiv einfache 
Weise fnittels einer Anbindung. eines auSeren Dachrahmen- 
profils des Heck-Dachsegments an einen an eine Karosse- 
rie angelenkten Viergelenk-Mechanismus realisiert wer- 
den, wobei von dem Viergelenk-Mechanismus zwei Gelenke 
karosserief est und zwei an dem jeweiligen auSeren 
Dachrahmenprof il vorgesehen sind. 

Zur Erzielung einer geringen Packhohe des Verdecks 
ist es vorteilhaft, wenn die Dachseigmente in der Falt- 
stellung bei geoffnetem Verdeck mit gleichgericliteter 
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Wolbung zximindest im wesentlichen aufeinander liegen 
und axiSere Dachrahmenprofile von wenigstens einem mitt- 
leren Dachsegment mittels einer Fuhrungiseiiirichtung 
gegeniiber einer Position bei geschlosseriem Verdeck \m 
eine wenigstens annShemd zii!/} der Fahrzeugiahgsachse 
parallele Achse gedreht xind in Richtxmg Fahrzeugmitte 
verlagert sind. 

Bei einer besonders vorteilhaf ten und optisch an- 
sprechenden Ausfuhrung liegen die Dachsegmehte in der 
Faltstellung derart aufeinander, daS ihre Wolbxmg je- 
weils einem Falirzeugboden abgewandt ist, d. h, dafi im 
Faltzustand ihre front- und heckseitigen Enden jeweils 
nach unten gerichtet sind. Jedoch ist es hiervon abwei- 
chend ebenfalls bei Erzielxing einer geringen Packhohe 
moglich, die Dachsegmente so zusammenzufalten, daS ihre 
W61b\ing jeweils dem Fahrzeugboden zugewandt* ist . 

•Eine konstruktiv einfache Drehxing und Verlagerung 
der aulSeren Dachrahmenprofile des vorzugsweise einen 
mittleren Dachsegments kannf erziel't werden, wenn die 
Fiihrung^einrichtiing des auSeren Dachrahmenprof ils eine 
mit dem Verdeclanechanismus gekoppelte Fiihrungsstange 
aufweist, wobei das aulSere Dachrahmenprof il an der Fiih- 
r\ingsstange - axial verschieblich gefuhrt ist vmd bei 
einer Axialbewegung * gegeniiber der Fiihrungsstange beztig- 
lich seiner Langsachse vorzugsweise. um wenigstens anna- 
hemd 180® gedreht wird. 

Die Fuhrung des auSeren Dachrahmenprof ils an der 
Fiihinangsstange kann auf einfache Art und Weise mittels 
eines NutenSteins, welcher in eine in die Fiihrungsstan- 
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ge spiralartig. eingebrachte Nut eingrei'ft, verwirklicht 
vjeraexi, wobei der Nutans tein z\xr axialen Verscliiebung 
liber ein Koppelelement an die Kinematik des Verdeckme- 
chanismus gekoppelt ist. . 

Altemativ hierzu kann es gemSS einer weiteren .be-. 
' vorzugten Ausgestaltung auch vorgesehen sein, da,S die 
Fiilirxangseiiirichtung des auEeren Dachrahmeriprof ils des 
wenigstens einen mittleren Dachsegments eine an den 
Verdeckmechanismus gekoppelte Steuerstange aufweist, 
die xun eine zur Fahrzeugquerachse parallele Schwenkach- 
se schwenkbar ist und an der das fiuiSere Daehrahmenpifo- 
fil. tiber eine Hebelanordnung angelenkt ist, wobei die 
Hebelanordnujag liber Schragachsen schwenkbar ist, welche 
derart gewinkelt zup Schweiikachse der Steuerstange ver- 
lauf en, . daS das auSere Dachrahmenprof il durch Ver- 
schwenkung der Steuerstange bezuglich seiner liSngsachse 
bzw. einer zur Fahrzeuglangsachse parallelen Achse ver- 
dreht in. Ridhtxmg Fahrzeugmitte verlagert wird* 

Hiervon abweichend / kann der Fachmann jedoch auch 
einie fur den jeweiligen . Anwenaungsfa:ll geeignete andere 
Konstruktion zur, brehung eines Bauteils gegeniiber einem 
Ftihrimgseleinent , wahlen . 

Das Verdeck nach der Erfindung ist in bevorzugter 
Gestaltiing ein automatisch von einer geoffneten in eine 
geschlpssene Position oder lomgekehrt bewegbares Ver- 
deck, bei dem- die Verdeckbewegung iiblicherweise durch 
einen hydraulischen Antrieb erfolgt, welcher einen Ver- 
deckmechanismus ciritreibt/ der ein Verdeckgestange und 
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: gegebenenfalis einen Decjcel. fiir eirien Ver'deckaufnahme- 
raum sowie alle hierdurch bewegbaren Elemente tamfaJBt. 

... • I. 

Die aufieren Dachrahmenprof ile. iin vorliegeriden Sinn 

kOnnen hinsichtlich ihres Quer^chnitts, ihres Aufbaus 

xind ihr.er .l^terialzusaitmenset'zung beliebxg ausgefiihrt 

sein und Dictitimgsqlemente z. '.B. in Beireichen, . welche 

zur Anlage; an ahgrenzende Bauteile wie ' Seitenf enst^r 

vorgesehen sind, aufweisen.. » 

Weitere Vorteile iind vorteilhaf te Ausgestaltungen 
des Gegenstandes nach ^der ' Erfindung sind der Beschrei^' 
:bung, der Zeichnung und den* Patentanspruchen entnehm- 
bar. ' * * , ' ' ^ 

ZW^i . Ausfiihrungsbei^piele einfss 'erf indiingsgemag 
ausgestalteten Ver decks siiid in der Zeichniing .schema- 
tiscli vereinfacht dargestellt und werden in der nach- 
folgenden Beschreibtmg naher erlautert. 

Es' zeigt : , .* - . 

.Fig. 1 ■ eine vereinf achte dreidimensionale ' Ansicht 
:. - ' . eines erf indungsgemaSen Verdecks fiir ein 
Cabtiolet-Fahrzeug in Alleinstellung, wo- 
bei sich das Verdeck in.SchlieBstellung 
befindet; ' 

: 

» : ■ - . - • . 

Fig. 2 eine schematisierte Seitenansicht ' ,des in. 

SchlieSstellung befindlichen Verdecks ge- 
malS Fig. 1; " 
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Fig. 3 eine Ausschnittsdarstelliing einer ersten . 

Ausfuhriihg eines - Verdeckmecixanismus aus 
eijier f ahrzeugmittigen PeJrspektive front- • 
warts nach Einleitiong exner .6f fnxingsbewe- 
giing des Verdecks Figi 1 und Fig. 2; ^ 

Fig. 4 eine weitere SQitenansicht des Verdfecks, • 
nach Fig. 1 bis Fig. 3 wahrend eirier fort- 
gesetzteh Bewegiojcigsphase der • Verdeck-. 
Gf fniingsbewegung; ' \ 

Fig. 5 eine weitere * Ausschnittsdarstellung des 
Verdeckmechanismus aus einer fahr- 
zeuglinksseitigen . . Perspektive frontwarts 
bei der Of fnuiigsbewegiing des Verdecks; 

Fig: 6 eine weitere Seitenansicht des Verdecks 
nach Fig. 1- bis Fig> 3, wobei das Verdeck 
weiter . in Richtung Fahrzeuglieck bewegt 
XSt;. ' • 
' * » 

Fig. 7 . eine weitere Ausschnittsdarstellxing des 
Verdeckmechanismus aus einer fahrzeug- 
■rechtsseitigen Perspektive frontwarts bei 

der . Of fnungsbewegung des Verdecks; . ' • 

\ . . »..•.'. 

Fig. 8 eine weitere B^wegungsphase des Verdecks 
nach Fig, i bis Fig. 7 , wobei das" Verdeck 
gegentiber der Darstellung in Fig.; 6 weiter".. 
in Richtung Fahrzeugheck bewegt ist; 
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Fig. 9 eine Seitenansiclit des Verdecks nach: Fig.. 

l^bis Fig.' 8 in Faltstellung bei vollstan- 
dig geoffnetem Zustand; 

Fig. 10 das gemaS Fig. 9 ixi Paltstellting befindli- 
che Verdeck in einer dreidimensiorialen Aa- 
sicht aus einer f ahrzeuglinksseitigen Per- 
spektive . f rontwar ts ; 

Fig. 11 das in Faltstelliing gemafi Fig! 9 tind 10 
befindliche Verdeck in einer Draufsicht; 

Fig. 12 einen yereinf achten Querschnitt . entlang 
der.Linie I -I in Fig. 5; 

• * » 

Fig. 13 eine ausschnittsweise Draufsicht auf eine 
zweite' Ausfiihrtang des Verdeckmechanismus 
bei sich in SchlieSstellung befindendem 
. Verdeck; ' ' . 

Fig. 14 eirie Seitenarisicht des VerdecJ^echanismus 

gemaS Fig. 15 bei sich in SchlieSstellung 

'befindendem Verdeck aus einer f ahrzeugInit-- 
tigen Perspektive; 

•Fig. 15 eine weitere, stark vereinfachte perspek- 
tivische Darstellung der zweiten Ausfiih- 
rxang des Verdeckmechanismus bei sich in 
SchlieSstellung befindendem Verdeck; 



Fig. 16 den Verdeckmechanismus gemafi Fig, 15 wah- 
rend einer qrsten Bewegungsphase des Ver- 
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decks nach JSinleitxing einer Verdeck-6f f- 
nungsbewegung ; 

Fig. 17 den Verdeckmechanismus gemaS Fig. 15 und 
Fig. 16 wahrend einer Sewegiingsphase des 
Verdecks , bei der ' das Verdeck weiter , in 
Richtxang Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig. 18 deii Verdeckmechanismus gemaE Fig. 15 bis 
Fig. 17, wobei das Verdeck gegenuber der 
Darstellung- in Fig. 17 weiter in Richtung 
Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig. 19 den Verdeckmechanismus gemfiS Fig. 15 bis . 

Fig, 18 in Faltstel-lung bei vollstandig 
geof fnetem Verdeck; -und 

Fig. 20 das Verdeck gemSiS. Fig. 13 bis Figl 19 in * 
Faltstellung aus einer . f ahrzeug- 
linksseitigen Perspektive heckwSrts. 

In Fig. 1 ist ein Verdeck 1 fiir ein iiisgesamt mit 
2 bezeichnetes CeJbriolet-Fahrzeug dargestellt, das eine 
flexible Dachhaut 3 aus z. B. mehrschichtigem Textilm^a- 
terial aufweist, die in SchlieSstelliang des Verdecks 1 \ 
zwischen einem heckseitigen Hauptverdeckspannspriegel 4 
\md einer zur Anlage an* einen Frontscheibenrahmen vor- 
gesehenen formstcibilen Dachspitze 5 verspannt ist. Die 
flexible Dachhaut 3, welche in Fig. 1 lediglich aus- 
schnittswei'se dargestellt ist,. umspannt dabel ein Heck- 
Dachsegment 6, ein mittleres Dachsegment 7 und ein 
Front-Dachsegment 8 zwischen jeweils diesen Dachsegmen- 
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tssn zugeordneten, paarweise symmetrisch gegeniiberlie- ' 
gend zu eiher Fahrz.eugiangsaehse .33 angeordneten \ind 
die Rander der * Dachsecphente bildenden aiufieren Dachrah- 
menprofilen 9, .10, 11, welche in der Zeichiiiing nur fur 
eine Fahrzeughalf te da;rgestellb\^ind, 

I , •- 

. im Bereich des Heck-Dachsegmerits . 6 falSt die flexi- 
ble Dachhaut 3 eine formstabile Hecks cheibe . 12 gegebe- 
nenfalls mit ieinem Rahmen ein. 

Die auiSeren Dachrahmenprofile 9, lO,. 11 sind Teil 
eines Verdeckmechanismus / liber den das Verdeck 1 xind 
damit die Dachsegmente 6, 7, . 8 von einer ersten z. B.' 
in den Fig. 1 bis Fig. 3 nSher veranschaulichten End- 
stelliing, welche . eine SchlieSstellung des Verdecks dar- 
stellt, in eine zweite z. B. in den Fig. 9 bis. Fig. 11* 
nSher gezeigte Endlage, welche eine Faltstellung bei 
gefiffnetem Verdeck 1 darstellt, iiberftihrbar und zusam- 
. menfaltbar ist. 

Da der Vierdeckmechanismus bei der vdrliegenden 
Ausftihrxing auf beiden Fahrzeugseiten gleich ausgefuhrt 
ist, treffen . Ausfuhrungen bezuglich dargestellter Ele- 
mente 'des Verdeckmechanismus ebenso auf die symmetrisch 
hierzu angeordneten Elemente der anderen, nicht gezeig- 
ten Fahrzeugseite zu. 

•Wie beispielsweise der Fig. 1 und der Fig. 2 zu 
entnehmen ist, stellt das jeweilige auSere Dachrahmen- 
profil 9 des Heck-Dachsegments 6 eine sogenannte Haupt- 
saule dar, welche vorliegend an einen an zwei karosse- 
riefesten Drehpunkten 13, 14 angelenkten Viergelenk- 
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fleGhanismus 15 iind an eine Gelenkkfette 16, welche die 
in die HauptsSule 9 . eingeleitete. Bewegiing auf. weitere • 
Elemente deS VerdecKmechanismus ubertrSgt, angebunden ' 

iSt. ^'^ ■ ' ' . . ' 

Die Fig. .1,2,4,6, 8 uriid' 9 veranschaulichen wah- 
rend . vers Chi edener- Bewegungsphasen des Verdecks ' 1 die 
Ausgestaltung xind F\anktionsweise . des Viergelenk- 
Mechanismus 15, welcher mit . einem ersten gewinkelten * 
Hebel 17 imd einem ,zweiten gewinkelten Hebel 18 ausge- 
biidet ist, von denen jeder an einem kaross^rief esten . 
Drehpunkt 13 bzw^ 1.4 iind an dem anSeren Dachralihenpro- 
fil 9 des. Heck-Dachsegments 6 drehbar angelenkt ist. ' 

V 

Der erste. Hebel- 17 ist bei der vorliegenden Aus-*, 
fuhning im wesentlichen U-formig aus'gebildet uiid mit 
einem Schenkelende an einem Gelenk 19 in einem in 
SchlieSstellung des Verdecks 1 f rpntwartigen Bereich ] 
des a\ilSeren Dachrahmenprof ils 9 abgestutzt und mit sei- 
nem anderen Schenkelende drehbar an dem ihm zugeordne- 
ten karosseriefesten Drehpunkt. .13 angelenkt, welcher 
gegentibef dem karosseriefesten. Drehpunkt 14 des zweiten 
Rebels 18, hoher und frontwarts versetzt angeordnet* ist • 

Der zweite Hebel 18 isb vorliegend im/' wesentlichen 
ll-fontiig. ausgebildet \ind- mit seinem kiirzeren Schenkel 
an' einem Lager bzw. Gelenk 20 an einem heckwartigen 
Bereich des augeren Dachrahmenprof ils 9 des Heck- 
Dachsegments 6 angelenkt uad am Ende seines lang^ren 
Schenkels an dien- ihm zugebrdnet.en . karosseriefesten 
Drehpunkt 14 angebunden. * * . * . ' 
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Z\ir Bewegung des Verdecks . 1 zwisclien seiner . ' 
jSchiieSstelliing •■ iind seiner Faltsteiliang; . bei der es 
zusammengefaltet ihitsamt den Elemehten seines Verdeck- 
mechanismus in einem hicht naher darges tell ten Verdeck- 
kasten bzw. Yexdeckauf naLhmeraii4v) a^ ist, ist .hier- 

eir^. per se bekannter Antrieb ' 22 vorgdsehen^ welcher' 
elektrohydraulisch mit eihiem Antriebszylinder . 23 ' und 
eiher « darin axial verschieblichen. Antriebsstancfe 24 
ausgebildet ist. Bei der gezeigten Ausfuhriing ist es 
fixr den KraftfluS giinstig, wenn die Antriebsfetange. 24 
des Antriebs 22 an dem zu dem karosserief esten Dreh- 
punkt .13 fiihrenden Schenkel des ersten Rebels 17 ange- ' 
lenkt ist, Der Antrieb des Verdecks 1 kann jedocli auch 
an beliebig eundelren, *vom Fachmann als fur den jeweili- 
gen Anwer^dungsf all geeignet angesehenen . Stellen . des . 
Verdeckmechani'smus angreifen. / 

An den zweiten Rebel 18 des Viergelenk-Mechanismus 
.15 ist bei der gezeigten Ausfmunong ein' die Reckseheibe 
12 init ^ dem Viergelenk-Mechanismus is yerbindender Ge-' . 
lenkbugel 25. angeburiden, welcher aus zwei Schenkeln 26, 
27 zusammengesetzt' ist. Ein erster Schenkel 26 des Ge- . 
lenkbiigels , 25 ist dabei starr an dem zweiten Rebel 18 
des yiergelenk-Mechanism^us 15 befestigt sowie im we- 
sentlichen axial ,zu dessen langerem Schenkel ausgerichr 
tet und * in Richtung Fjahrzeugmitte geneigt J Ein zweiter' 
Schenkel 27 des Gelenkbugels 25 ist im wesehtlichen 
senkrecht zu , dem ersten Schenkel 2 6 angeordnet, mit der 
Reckseheibe 12 bzw. einem. dies e iimgebenden Rahmen ver- 
bunden und mit dem ersten Schenkel 26 schwenkbar \am 
eirie Drehachse, welche in Fahrzeugquer richtung ver- 
lauft, mittels eines Gelenks 28 verbunden. • 
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Ebenfalls an dem zweiteii Hebel 18 des Viergelenk- 
Mechanismus- 15 ist bei der g6zeigten Ausftihrung des 
Vefdecks 1 der heckseitige Hauptverdeckspanrispriegel 4 
gelenkig gelagert. 

Bei der Bewegxihg des Verdecks zwischen seinen End- 
lagen. werden die Heckscheibe .12 und die aufieren 
Dachrahmenprofile 9 des Heck-Dachsegments 6 in einer 
gleichsinnigeii. Biswegung gefuhrt, wobei die Heckscheibe 
12 und die auSeren Dachrahmenprofile . 9 des He.ck- 
Dachsegments 6 wahrend der Bewegung im wesentlichen 
parallel zueinander angeordnet sind. 

Diese gleichsinnige Bewegung, welche ■ in vorteil- 
hafterweise durch den beschriebenen . Viergelehk- 
Mechanismus 15 realisiert wird, jedoch in anderen Aus- 
fuhrungen durch einen weiteren, entspreohende Umlenkun- 
gen durchftihrenden Mechanismus verwirklicht sein kann, 
wird eine deutlich geringere Stqf flange benotigt, als 
dies bei Verdecken der Fall ist, Ipei'der die Hauptsaule 
und die Heckscheibe wfihrend der Offnungs-. bzw. 'SchlielS- 
bewegung des Verdecks gegeneinander verdreht werden. 
Damit ist auch die Packhohe im alDgelegten Faltzustand 
des Verdecks 1. ent'sprechend reduziert. 

Eine deutliche Reduktion der PackhOhe des Verdecks ^ 
im isusammengefalteten Zustand wird bei dem . Verde ck 1 
nach.dei; Erfindung erreicht, indem die Dachsegmente 5, 
7 xmd '8' in der Faltstellting bei geoffnetem Verdeck 1 
mit gleichgerichteter Wolbung im wesentlichen aufeinan- 
der liegen und die auSeren Dachrahmenprofile 10 des 
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mittleren Dacksegments 7 gegehiiber einer Position bei 
ges Chios senem Verdeck 1 auf nachstehend naher beschrie- 
bene Art xind Weise in Richtung Fahrzeugmitte gedreht 
iHid . ver lager t s ind . 

Zur Drehiing des aufieren pachrahmenprof ils 10 des 
mittleren Dachs^gments 7 in Richtimg' Fahrzeugmitte bei 
einer 5f f nungsbewegiing und in xamgekehrte Richtxing bei 
einer SchlieSbewegung des Verdecks 1 .ist bei der 'Aus- 
fiihrung nach Fig. 1 bis Fig. 12 eine Fiihrungseinrich- 
tung 21 mit einer an den Verdeckmechanismus bewegungs- 
gekoppelten Fiihrungsstange 29 ftir das auSere Dachrah- 
menprofil 10 ivorgesehen, wobei die Fvihrnng des auSeren 
Dachrahmenprof ils 10 an der Fuhningsstange 29 bei die- 
ser insbesondere in deh Fig. 3 bis 8 nfiher veranschau-. 
lichten Ausgestaltung mittels einer kbmbinierten axia- ■ 
len Tond rotatorischen Bewegimg verwirklicht ist, bei 
der die Axialbewegxing des SuSeren Dachirahmehprof ils' 10 
gegenuber der Ftihirxingsstange 29 in Abhangigkeit der von. 
der Gelenkkette 16 iibertragenen Bewegung der HauptsSule 
bzwl des auSeren Dachrahmenprof ils 9 des Heck- 
Dachsegments 6. und des Antriebs 22 erfolgt. 

Die Axialbewegxing des aiiSer en Dachrahmenprof ils io 
wird durch eine. Fiihrung, die hier als spiral formig in 
die. Fuhrungsstange 29 eingebrachte Nut 30 ausgebildet , 
ist, in eine ■ rota tor is che Bewegiang des auSeren Dachrah- 
menprof ils 10 des mittleren Dachsegments 7 umgesetzt, 
indem das aiilSere Dachrahmenprof il 10 mittels eines Nu- 
tensteiris 31, welcher uber ein Koppelelement 32 an die 
Gelen3ckette 16 \md somit die Kinematik des Verdeclone- 
chanismus gekoppelt ist, entlang der Nut 30 gleitet. 
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Aus einem Vergleich der Position des Siigeren 
Dachrahmenprofils 10 des mittleren Dachsegmeiits 7 ge- ' 
geniiber der Ftihrungsstange 29 bei leicht geoffnetem 
Veirdeck 1 gemaS Fig. 3, welche den Bereich der Fuh- 
rimgsstahge 29 voh der Fahrzeugmitte aus betrachtet 
wiedergibt, wSJirend eiher weiteren Beweg\ingsphas6 ziam 
Offnen des Verdecks 1, TArelche in Fig. 5 in einer 
Schragansicht vom ' linken Heckbereich des Cabriolet- 
Fahrzeugs aus wiedergegeben ist, und wahrend feines 
fortgesetzten Bewegungs stadiums der 5f fnungsbewegung 
des Verdecks 1, welches in Fig. 7 aus einer Perspektive 
von einem* linken Fahrzeugf rontbereich des Cabriolet- 
Fahrzeugs aus gezeigt ist, wird ersichtlich; daS das 
auJSere Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 
entlang der Ftihrungsstange 29 verschoben wird imd dabei 
eine Drehung urn eirie. zur Fahrzeuglangsachse 33 paralle- 
le Achse • um letztendiich 180° bis zum' Erreichen der 
Faltstellung bei vollstandig geoffnetem Verdeck 1 (Fig. 
9 bis Fig; 11) erfahrt. 

Die Verbindung zwischen dem aufieren Dachrahmenpro- 
fil 10 und der Fiihirungsstange 29 kann dabei wie in Fig. 
12 naher dargestellt, mittels eines jeweils fest an dem 
aufieren Dachrahmenprof il 10 und dem Nutenstein 31 befe- 
stigten Verbindxangsbugels 34 erfolgen, jedoch kann in 
weiteren Ausfuhrungen . selbstverstandlich . eine andere 
vergleichbare Fuhrung gewahlt werden, wobei auch eine 
kinematische Umkehrxing vorgesehen sein kann. 

In der gezeigteri bevorzugten Ausgestaltung ist die 
Fuhrxongsstange 29 gelenkig an einem Ende an das Front- . 
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Dachsegment 8 und an demi ailderen. Ende an .die Gelenkket- 
te 16 des VerdeckmecharljLsmus angeb\mden. Dajs Koppelele- 
menfe 32, welches den Nutenstein mit der' BeWegiingsabfol- 
ge • des Verdeckmechanismus' koppelt, ist stangenartig 
ausgefuhrt xind an dem Nutenstein 3.1 durch einen in eine 
Rille des Nutensteins 31 eingi/eifenden RingkSrper. 35,.. 
welcher mit dem stangenartigen Koppelelement 32 urn eine 
in Fahrzeugcfuerrichtiang verlaufende Schwehk^chse 
schwenkbar gelagert ist, axial . festgelegt sowie iiber 
eine Verdrehbarkeit zwischen dem Ringkdrper 35 imd dem 
Nutenstein 31 gegenviber letzterem drehbeweglich gela- 
gert. An seinem dem Nutenstein 31 entgegengesetzten 
Ende ist das Koppelelement 32 'ut>er' ein Gelenkglied 36 
mit der Geleiikkette 16 des Verdeckmechanismus verbun- 
den. 

' '• . . 

Zur Z-artigen Faltung der Dachsegment e 6, 7^ 8 bei ^ 
einet Of fnungsbewegung des Verdecks 1 ist die Gelenk- 
kette 16 des Verd^ickmechanismus mit einer ersten Ge- 
lenkschere 37 niit- zwei Schenkeln 38, 39 und einer zwei-. 
ten Gelenkschere 40 mit. dem Schenkel 38 und einem wei- 
teren Schenkel 42 ausgebildetv wobei die Gelenkscheren 
37/' 40. zueinander gegehsinnig offnen bzw. schlieSen und 
miteinander gelenkig drehverbunden spwie an dem aufieren 
Dachrahmenprof il * 9 des Heck-Dachsegments . 6 abgestutzt 
sind. 

Die erste Gelenkschere .37, welche gelenkig an den 
der Hauptsaule 9 zugewandten Schenkel des eirsten Rebels 
17. des Viergelenk-Mechanismus 15 . angebunden ist, kann * 
somit die in den Viergelenk^-Mechanismus 15 und . in die 
Hauptsaule 9 eingeleitete Bewegung iiber die zweite Ge- 
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leiikschere 40 au^ die Fiihriangsstange 29 una das Koppe- 
lelement 32 und somit...auf das SuiSere Dachrahmenprofil 
• . f^lttleren Dachsegmehts 7 - iLbertragen. Der der 

Fvihrrjngsstange. 29 und dem Koppelelement 32 zugewandte 
Scheiikel 42. ist hierzu als -.Gelenkschuh ausgebildet; 
welcher uber das Gel.enkgi±ed^^^36 mit . dem . d^s SulSere 
Dachrahmenprofil 10 des mittleren Dachsegments 7 an der 
Fiihrungsstange .2.9 ftihrenden •.Koppelelement 32 gelenkig 
verbunden ist xind .iiber ein wei teres .Gelenk 43, welches 
in einem in SchlieSstellung. des Verdecks 1 frontwSrti- 
gen .Beteich des Schenkels bzw. Gelenkschuhs , 42 angeord- 
net ist„ mit der Ftilirungsstange . 29 gelenkig verbunden 
ist . ■ 

. Dfie Pig. i3 bis Pig, 20. zeigen eine weitere Ausge- 
staltung des Verdeckmechanismus mit einer gegeniiber der 
Ausfiihrung nacji Pig. 1 bis. Pig, . 12 ■ modif izierten PtLh- 
rungseinrichtung 21' ftlr das auSere Dachralimenprof il 10 
des mittleren Dachsegmehts 7, mittels . der. das SuSere 
Dachrahmenprofil 10 . in Richtung Fahrzeugmitte bei einfer 
Of fnuhgsbewegung bzw. in umgekehrte Richtung bei einer 
SchlielSbewegxing des Verdecks 1 drehbar ist. 

Die Fiihrungseihrichtiing i21'..weist eine an den- Ver- 
deckmechanismus gekoppelte steuerstange 47 auf , • <aie an 
einem Ende tiber ein Gelenk 48 mit dem Front -Dachsegment 
,8 bzw. mit der der Fahrzeugmitte zugewandten Seite von . 
dessen auf der betreffenden Seite angeordnetem auSerem • 
Dachrahmenprofil 11 verbunden ist uiid an dem Gelenk 48- 
lam eine zur Fahrzeugquerachse parallele Schwenkachse A4 
schwenkbar ist. An ihrem- anderen Ende ist die Steuer- 
stange 47 gelenkig an die Gelenkkette 16 des Verdeckme- 



^^^^B '>ooo>o ^^^^ n* 

Wilhelm Karmann catODH *• 00642 
Karmannstrasse 1 . * 06.11.2002 

D-49084 Osnabriick 

I 

18 • ' ■ . . ■ 

* 

chanismus angebxinden, wobei der z\ar Anbindtmg der FiUi- 
rungsstange 29 gemas. Fig. .1 bis Fig. 12 vorgesehene . 
Schenkel .42. der zweiten Gelenkscherei 40 hier durch ei- 
nen ein Gelenk .wehiger aufweisenden Schenkel 42' ersetzt 

' . . •* ' 

ist. .*^':V! .: 

* . * * • ' 

. An die SteuerstanCre .47 ist das SuSere Dachrahmen- 
profil 10 des mittleren Dachsegments 7 tiber eine Rebel- 
anordniang 49 angelenkt, welche xm drei Schragachsen Al, 
A2, A3 schwenkbar 1st, wobei die SchragacKsen Al, A2, 
A3 derart 'gewinkelt zur Sehwenkachse A4 der Steuerstan- 
ge 47. verlaufeii, daS das auSere Dachrahmenprof il 10 bei 
einer* Verschwenkung der Steuerstange 47 aus der en Posi- 
tion bei Schliegstellung des Verdecks 1 bezuglich einer 
zu der Fahrzeuglangsachse 33 parallelen Achse verdreht 
land in. Richt\ing Fahrzeugmitte verlagert wird. 

Die Hebelanordnung 49 ist mit einem ersteii 
Schwenkhebel 50 ausgebildet, welcher das auSere 
Dachrahmenprof il. 10 mit der Steuerstange 47 gelenkig 
verbiiidet, wobei der erste Schwenkhebel 50 gegeniiber 
dem auEeren Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachseg- 
ments 7 urn eine erste Schragachse Al und gegenuber der 
Steuerstange 47 . inn eine zweite Schragachse A2 ver- . 
schwenkbar ist. Dabei ist die gelenkige Anbindung des 
ersten Schwenkhebels 50 an die Steuerstange 47. um .die 
zweite SchrSgachse A2 in einem der Verbindung der Steu- 
erstange 47 mit dem Front-Dachsegment 8 abgewandten 
Endbereich der Steuerstange .47 angeordnet, xind die ge- 
lenkige' Anbindungr. des ersten Schwenkhebels 50 an das 
aufiere Dachrahmenprofil 10 um die erste Schragachse Al 
befindet. sich in einem in SchlieSstellung des Verdecks 
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1 heckwartigen Bereich des SuSeren Dachrahmenprof ils 
10. • . • 

Des weiteren ist die Hebelanordniing 49 mit einem 
zweiten Schwenlchebel 51 ausgebijdet, welcher das aufiere 
Dachralimenprofii 10 des milbtieren Dachsegments ' 7 mit, 
d«n Front -Dachsegment 8 bzw. bei der gezeigten Ausftih- 
mang mit 'dessen. auf der betreffeiiden Fahrzeugseite an- 
geordnetem Dachrahmenprof il 11. gelenkig verbindet. Da- 
bei ist der zweite Schwenkhebel 51 gegeniiber dem auSe- 
reh Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 
mittels eines in den Fig. 13 bis Fig. 20 nur i^chema- 
tisch • angedeuteten . Kugelgelenks 52 ijm ' einen Drehpxinkt 
Dl schwenkbar. Gegeniiber dem Front -Dachsegment 8. ist 
der zweite Schwenkhebel 51 um eihe dritte Schiragachse ' 
A3 schwenkbar. 

Die Anbindung des zweiten Schwpnkhebels 51 an das 
Front-Daphsegment 8 erfolgt mittels .eines Gel enks 53/ 
welches an der der Fahrzeugmitte zugewahdten Seite des 
auSeren Dachrahmenprof ils 11 des Front-Dachsegments 8 • 
in dessen heckwartigem Bereich, und zwar^ heckwarts des 
.Gelenks 48 zur Anbindung der Steuerstange 47 angeordnet 
ist. Das Kugelgelenk 52 zur Anbindung des zweiten 
Schwenkhebels 51 an das aulSere Dachrahmenprof il 10 des 
mittleren Dachsegments 7 ist in einem in SchlieSstel- 
lung des Verdecks 1 f rontwartigen Bereich des aufieren 
DachrcJimenprof ils. 10 angeordnet. 

Die Schwenkhebel ^0, 51 der Hebe lanordnung 49 sind 
jeweils gebogt ausgefiihrt, wobei die Biegungeri der je- 
weiligeh Schwenkhebel 50, 51 so gestaltet sind; daS sie 



Wilhelm. Karmann GmbH 00642 
Karmannstrasse 1 . • * 06 •11.2002 

b--49084 Osnabriick 

. • 20 . 

nicht mit ander^n Bauelemeriten kollidieren, wahrend .das 
auSere Dachrahmenprof il 10 des mit tier en Dachsegments 7 
bei einer Bewegung des Verdecks 1 zwischen des sen End- 
stellungen eine Kurvenbahn durchlauft und xam 180° ver- 
schweiikt wird. 

Bei beiden beschriebenen Ausgestaltiingen des Ver-. 
deckmechanismus ist das Front -Dachsegment 8 bzw. desseh 
jeweiliges aulSeres baclirahmenprof il 11 derart in die 
Kinematik des Ver deckmechanismus eingebimden, daS es 
heckseitig der gelenkigen Anbindung' der Fuhriingsstange 
29 bzw. der Steuerst^ge 47 fiir das SuSere Dachrahinen- 
profil ,.10 des mittleren Dachsegments 7 gelenkig. mit 
einer zu einem vorderen Bereich des auSeren bachxahmen- 
' prof ils 9 des Heck-Da chsegments 6 fiihrenden .Stange 44 
verbunden, welche waiters einen von mehreren die Dach- 
haut 3 untergreif enden Verdeckspannspriegel 45 ab- 
stiitzt. ■ i . ' 

Mit den beschriebenen bevorzugten Gestaltxingen des 
Ver deckmechanismus konnen die Dachsegmentie 6, 7, 8 der- 
art in ihre Faltstell\ing gebracht werdeh, daS sich un- 
terst das Heck-Dachsegment 6,. daruber das mittlere 
Dachsegment 7 und oberst das Front -^Dachsegment 8 befin- 
det,' wobei die Dachsegrnente 6, 1, 8 eng tibereinander 
1 legend mit geringer Packhohe abgelegt werden xind ihre 
Wolbung in Ablageposition jeweils einem Fahrzeugboden, ' 
dessen Einbaulage mit 46 in den Figuren bezeichnet ist, 
abgewandt ist. 
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Bezugszeichen •. . " . 

* * - * . ■ ' ' ** * ■ * *. . ' . * ' , 

1 . Verdeck • • . • . * . 

2 Cabriolet 
'5 ' .3 textile bachhaut t . 

4 ■ Hauptyerdeckspajinspriegei 

5 Dachspitze 

6 . Heck-Dachsegjnent . ^ 

7 mittleres Dachsegment 
lO 8* • Front -Dachsegment 

9 . aiifieres Dachrahmenprof il des Heck-Dachsegmeiits , 

10 . aufieres Dachrahmenprof 11 des mi t tier en Dachseg- 

ments ' . * . • ' 

11 auSeres' Dachrahmenprof il des Front-Dachsegments ^ 
15. . 12 Heckscheibe . / , . 

13 karosserief ester Drehpuiikt 

14 karosseriefester Drehpunkt 

15 Viergis^enk-Mechariismus 

16 Gelenkkette . . • . 

17 erster Hebel des Viergelehk-Mechaiiismus ^ 
.18 zweiter Hebel des Viergelenk-Mechanismus . 

19 Gelenk . 

20 Gelenk 

.21 ■ Fiihrxingseihrichtiing , . 

25 21' FuhrOngseinrichtxing . 

22 Antrieb 

23 Antriebszylinder ' * • 

24 Antriebsstange 

' 25 * Gelenkbugel ... * ' 

30 26 Schenkel 

27 Schenkel 

28 Gelenk 
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Z9 Ftihrungsatange 

. 30 Nut ' * . . t • 

. 31 Nutenstein . , 

* 32 Koppel element 

5,. .33. Falirz.euglangsach:se 

34 Verbindungsbiigel ' . . ' 

35 . RingkSrpier 
'36 -Gelenkglied , . . 

37 . ^rste Gelenkschere 

10 38. Schenkel der ersten iind zweiten Gelenks.chere 

39 Schenkel der ersten Gelenkschere 

40 zwbite Gelenkschere , . 
42 Schenkel der' zweiten Gelenkschere) Gelenkschuh 
42'. Schenkel der zweiten Gelenkschere* 

15- 43 Gelenk * * 

•44 Stange . / 

45 Verdeckspannspriegel' • ' > 

.46 Fahrzeugbodeii ' .. 

47 Steiierstange 

0 48 . Gelenk . . . . - ■ 

49 Hebelanordnimg 

50 erster Schweiikhebel * . 
•51 ' • zweiter Schwenkhebel 

52 = Kugelgelenk 

25 53 Gelenk 

■ Al Schragachse • . * • 

' A2 Schragachse •* - ' \ 

A3 Schragachse 
30 . A4 Schwenkachse 

Dl Drehpunkt . * 
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, 1. Verdeck fur ein Cabriplet-Fahirzeug ' (2) mit» ei^nem 
Heck-Dachsegment (6) unci Wenigstens einem "weiteren 
Dachsegment (7, 8) , wobei.die Dachsegmente (6, 7,8); 
liber einen Verdeckmechanismus Z-artig zusammenf alt- 
bair sind und wenigstens das Heck-Dachsegment (6) mit 
einer flexiblen. Dachhaut (3) .ausgebildet ist, welche 
zwischen symmetrisch. zu einer Fahrzeuglahgsachse . 
;(33) gegenuberliegenden SuSeren Dachrahmenprof iien 
(9, 10,' 11) aufgenommen ist iind eine formstabile * 
Heckscheibe (X2) einfaEt, 

"dadurch gekennzeichnet, 
daS die' Heckscheibe .(12) .imd die aulSeren Dachrahmen- • 

.profile. (9) , welche dem Heck-Dachsegment (6.) zuge- 
ordnet sind; in einer gleichsiniiigen Bewegung in ei- , 
.. ne Faltstellung bei geoffnetem Verdeck (1) oder 'aus 
ihr liber ftihrt werdeii. , 

2. ' Verdeck nach Anspruch 1, . ' 

dadurch- gekennzeichnet, 
daS die Heckscheibe (12) und die axiSereri Dachrahmen-. 
profile (9) des Heck-Dachsegments (6) wahrend ihrer 
] Bewegung in die Faltstell\ing pder- aus ihr im wesent- 

lichen parallel zueinander angeordn.et sind. 

, < *. - * . » ■ • . ' 

x 

3 : Verdeck nach Anspruch 1 oder 2, 

.-•dadu'rch gekennzeichnet, 
dais die Dachsegmente (9,^ 10,. 11) in'der FaJLtstellung 
b^i= geoffnetem Verdeck (1) * mit gleichgerichteter 
Wolbixng im wesentlichen auf einander liegen. 



1 no on- o o 
f>0 *ooo n<in 



Wilhelm Karmann GmbH 00642 
Karmannstrasse l' 06.11.2002 
D-49084 Osnabriick • 



24 



4. Verdeck nach Ansprucli.3, 

dad u r c.h geken.nzeichnet, ' 
dag die Dachsegmente (9, 10, 11) in der Faltstellxmg 
derart aufeinander liegen, dafi » ihre waibung jeweils 
einem Fahxzeugboden (46). aJ^gewandt ist. . 

5. Verdeck nach einem deri Anspriiche 1 bis 4, 
da.durch gekennzeichnet, 

daS ein auEeres / Dachrahmenprof il (9) des He.ck- 
Dachsegments (6) an einen an zwei karosserief este 
Drehpiinkte (13, 14) angelenkten Viergelenk-Mechanis- 
mus (15) iind an eine. eine Bewegiing auf die anderen 
Dachsegmente (7, 8) ubertragende Gelenkkette (16) 
angebunden ist. 

6 . Verdeck nach Anspruch 5 , 

dadurch gekennz. eich.n.et 
daiS der Viergelenk-Mechanismus (15) mit einem ersten 
(17) und einem zwei ten (18) gewinkelten Hebel ausge- 
bildet ist, . von denen jeder an einem karosserief e- 
St en Drehpiankt (13, 14) und an dem auiSeren. Dachrah- 
menprofil (9) angelenkt ist. 

7 . Verdeck nach Anspruch 6 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dag der karosserief este Drehpunict (13) des ersten. 
Hebels (17) gegeniiber dem karosseriefesten brehpixnkt 
(14) des, zwei ten Hebels (18) . hoher und frontwarts 
versetzt angeordnet ist. 

8. Verdeck nach einem der Anspriiche 6 Oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dag ein Gelenk. (20) zwischen dem ersten Hebel (18) 
xind dem augeren. Dachrahmenprofil (9) in. einem in 
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Schliefistellxing 'des Verdecks (.1) f rontwaf tigen Be- 
reich und ein Gelenk (20) zwischen . dem zweiten Hebel 
(18) iind dem fiuEeren Dachrahmenprof il (9) in einem 
in SchlieiSstelluhg des Verdecks (1) heckwartigen Be- 
reich des auSereh Dachrahmenprof ils (9) . angeordneb \ 
ist. '; _ 

9. Verdeck nach einem der Anspruche 6 bis 8, * 
dadurch geke.nnzeichnet, 
daS der erste Hebel (17) wenigstens . annahemd U- 
formig und. der zweite Hebel (18) wenigstens anna- 
hemd L-f ormig ausgebildet ist, wobei die Anbindung * '/ 
an das auSere* Dachrahmenprof il '(9) nnd an die karos- ' • 
seriefesten Drehpiankte (13, 14) jeweils im Bereich 
eines Schenkelendes der Hebel (17, 18) angeordnet 
ist. 

10. Verdeck nach einiem der Anspruche 6 bis 9/ 

. ..dadurch gekennzeichnet, 

daS vorzugsweise der erste Rebel (17). mit einem An- 
trieb (22) des Verdecks (1) verbunden ist- 

11. Verdeck nach einem der Anspruche 5 .t>is 10, 
dadurch . gekeh'nzeichnet, 

daS die HeckscKeibe (12) uber einen Gelenkbiigel (25) 
mit dem Viergjelenk-Mechanismus (15) und libei; die 
flexible Dachhaiit (3) mit. dem auSeren Dachrahmenpro- 
fil (9) des Heck-Dachsegments verbxinden ist. 

12. Verdeck nach einem der Anspruche 6 bis 11,. 
dadurch gekennzeichnet, 

daE cin den zweiten Hebel (18) ein Hauptverdeckspann- 
spriegel. (4) angelenkt ist. 
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13. Verdeck nach einem der ^Anspruche 1 bis 12, 

d. a d u r c h . g e k e, n n z e i c h n e t , 
daJS axiSere Dacharahmenprof ile (10) , welche wenigstens 
einem . mitt leren Dachsegment (7 J zugeordnet sind, 
mittels einef Fuhrungseinrichtung (21, 21*). gegeh- . . 
liber . einer Position bei gesxrhlossenem Verdeck (!) um 
eirie wenigstens annShemd zu der Fahrzeugiangsachse 
(33) parallel e Achse gedreht uhd in- Richtiing fahr- 
zeugmitte verlagert sind.' 

14. .Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dad. urch- gekennzeichnet, 

daS ein auSeres Dachrahmenprof il (10) des wenigstens 
einen mi ttleren Dachsegment s (7) in der Faltstellung 
gegenuber seiner . .Position . bei geschlossenem Verdeck 
(1) torn wenigstens annahemd 180^ gedreht ist. 

15. Verdeck nach eine'm der Anspruche 13 oder 14; 
dadurch ge^cennzeichnet, 

daJS die Fuhrungseinrichtung. (21) des kuEeren 
Dachrahmenprof ils (10) des wenigstens einen mittle- . 
. . ren Dachsegment s (7) eine. an den Verdeckm'echanismus 
gekoppelte Fiihrungs^tange . (29) aufweist, an .deir das 
auSere Dachrahmenprof il (10) derart axial verschieb- 
lich gefQhrt ist, daiS es bei einer Axialbewegung ge- 
genuber der Fiihrungsstange , (29) vim seine liSngs achse 
gedreht* wird. • ' • 

16. Verdeck nach Anspruch 15, 

dadurch gekennzeichnet, 
daiS das aulSere Dachrahmenprof il (10) mit einem Nu- 
tenstein (31) in eine in die Fiihrungsstange (29) 
spiralart.ig eingebrachte Nut (30) eingreift, wobei 
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der Nutensteiri (31) uber ein Koppeielement . (32*) an 
die Kinematik des VerdeGkmechanismus gekoppelt ist. ' 

17. Verdeck nach Anspruch 16, 

d a d u r c h g e k e n n . z e i c h. n e t , 
.Idas das Koppelelement (32)/.^um einen axial festge- 
legt iind drehbeweglich mit dem' Nutenstein (31) iind 
zum anderen scharnierairtig init einem Gelenkglied • 
(36) einer Gelenkkette (16) des Verdeckmechanismus' 
verbiinden ist. , 

18. Verdeck nach einem der Aiispriiche 13 bder 14, 
dadurch gekennzeichnet , 

• daS , die .FuhrungseinrichtuLng . (21') des auSeren 
Daclirahmenprof ils (10)* des wenigstens einem mittle-' 
ren Dachsegments (7). eine an den Verdeckmechanismus 
gekoppelte Steuerstange (47) aufweist, .die \jm eine 
zur, Fahrzeugquerachse' parallele Schwenkachse (A^) 

- schwenkbar is t xind an deir das auSere . Dachrahmenpro- • 
fil (10) tiber eine ' Hebelano.rdnung (.49). angelenkt.' 
ist, wobei die Hebelanprdnixng (49) lun Schragachsen 

. (Al, A2, A3) schwenkbar ist, welche derart gewinkelt 
zxir Schwenkachse (A4) der" Steuerstange (47) verlau- 
fjBh, das aufiere bachrahmenprof il (10) bei Ver- 

schwenlamg der Steuerstange (47) bezuglich einer zu 
der Fahr.zeuglahgsachse (33) parailelen Achse ver- 
cireht und iri Richtung Fahrzeugtnitte .verlagert wird. 

19. Verdeck nach Anspruch 18., • 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t, . 
daS die Steuerstange (47) mit dem Front-Dachsegment 
(8)> insbesoiidere mit dessen auf der betreffenden '. 
Seite angeordnetem aufiefem Bachrahmenprof il (11) , 
geleiakig verbianden ist. 
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20. Verdeck nach Anspruch 18 oder 19, 

. d a = d u r c h g e. k • e n ri. zi e i c h n e t, ' 
daS ein erster Schwenkhebel (50) der Hebelanordniing 

(49) . das augere Dachrahmenprpf il * (10) des.. mittlereri" 
Dachsegments (7) mit der. St^uers.tange (47) gelenkig , 
«verbindet, wobei der . erste Schwenkhebel (50) gegen- 
tiber. dem auSeren Dachrahmenprof ±1 (10) des mittleiren 
Dachsegments (7) lom eine , erste Schragachse (Al) und 
gegqnuber der Steuerstange (47) xxna eine zwelte 
Schragachse (A2) verschwenkbar ist.l 

21, Verdeck nach Anspruch 20, ' 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die gelenkige Anbindiing des ersten Schwenkhebels 

(50) an -die Steuerstange (47) urn die zweite Schrag- 
achse (A2) in .einem der Verbindimg der Steuerstange 

(47) mit dem Front -Dachsegment (6) abgewandten isnd- ^ 
bereich der Steuerstange (47) angeordnet ist. 

22 . Verdeck nach Anspruch 10 oder 11, . 

da.dur;ch gekenn z e i chn^e t, 
dafi die gfelenklge. Anbindiing des ersten Schwenkhebels 
(50) an das SuiSere Dachrahmenprof il (10) xam die er- 
ste Schragachse (Al) in einem in SchlieSstelliing des 
Verdecks (1) heickwartigen Bereich . des auSeren Dach- 
rahmenprof iis( 10) angeordnet ist. ^ 

• ■ ^ 

23. Verdeck nach einem der Anspruche 18bis22, 

dad.iirch gekennz e ich. net, 
dafi ein zweiter Schwenkhebel (51) der Hebelanordniing 
(49) das auEere Dachrahmenprof il (10) des mittl,eren 
Dachsegments (7) mit . dem Front-Dachsegment . (8 ) , ins- 
besondere mit dessen auf der betreffenden Fahrzeug- 
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seite angeordnetem Dachrahmenprof il (11), gelenkig 
. yerbindet ; wobei der zweite Schwenkhebel (51) . gegen- 
tiber.dem aulSeren pachrahineriprof il (10) des mittleren 
Dachsegments (7) um einen Drehpunkt (Dl) \md gegen- . 
5 liber dem Front -Dachsegment. (.8) .. um eine dritte . 

ScHragachse (A3) schwenkbar ist. 

24. Verdeck nach Anspruch 23; 

dadurch gekennzeichnet, 
iO daS die Verbindxing zwischen dem zweiten Schwenkhebel ' 

(51) und dem auSeren Dachrahmenprof il (10) des mitt- 
leren Dachsegments (7) in dem Drehpiinkt (Dl) mittels 
eines Kugelgelenks (52) ausgeftihrt ist. 

15 25. Verdeck nach Anspruch 23 oder 24, 

dadurch gekennzei c.h net, 
daiS die Anbindung. des zweiten Schwenkhebel s (51) cin 
das Front^Dach:?egment (8) in einem lieckwartigen Be- 
reich des aufieren, DachrcQunenprof ils (11) des Front- 
0 Dachsegments (8) angreordnet ist. 

26. Verdeck nach einem der Anspriiche 23 bis 25, 
dadurch gekennzei. chnet, 

daS die Anbindung des zweiten Schwenkhebel s (51) an 
25 das auSere. Dachrahmenprof il (10) des mittleren pach- 

segiients (7) in einem in SchlieSs.tellung des Ver- 
decks (1) frontwartigen Bereich des 'auSeren Dachrah- 
• menpro.fils (10). des mittleren Dachsegments (7) ange- 
ordnet ist. 

2 7. . Verdeck hach einem der Anspruche 13 bis2l6, 
dadurch. gekennzeichnet, 
dafi die Ftihrxingsstange (29) oder die Steuerstange 
(47) gelenkig coi einem -Ende an . das Front -rDachsegment 
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(8) und ein dein anderen Ende an die Gelenlckette ^16) 
des Verdeckmechanismus angebuhden ist. 

28. Verdeck nach einem oder mehreren der- vorhiergehenden 
Anspriiche , 

dadurch geken li'/z e i d h n e t, 
dag die Gelenkkette (16) zur Bewegungsiibertragung 
eine erste (37') und eine zweite (40) Gelenkschere 
aufweist, Welche zueinandeir gegensinnig offnen bzw. 
schlieSen imd miteinander liber ein* an dem auSeren 
Dachrahmenprof il ( 9 ) des Heck-Dachsegments ( 6 ) ange- 
ordhetes Gelenk. (43) drehverbiinden sind, wobei die 
erste Gelenkschere (37) mit dem ersten Hebel (17) 
des Viergelenk-Mechanismus (15) gelenkig verbiinden 
ist \ind die zweite Gelenkschere (40) mit der Fiih- 
riingseinrichtung ' (21, 21 M des auSeren Dachrahmen- 
prof ils (10) des mittleren Dachsegments (7) gelenkig 
verbunden ist. . 

29 • Verdeck nach einem Oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprtiche, 

^*d cL id u r c h. g e k e n n z *e i c h n *e t , 
dafi das SuSere Dachrahmenprof il (11) des Front- 
Dachsegments (7) vorzugsweise heckseitig der Anbin- 
dung der FiJQiriingseinrichtijng (21, 21*) ftir das aufie- 
re Dachrahmenprof il (10) des mittleren Dachsegments 
(7) gelenkig mit einer zu einem vorderen Bereich des 
auSeren Dachrahmenprof ils (6) des Heck-Dachsegments 
; (9) fiihrenden Stahge (44) verbunden ist. 
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' * Zusatnmenf assung . ' 

* Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug , 

• * - . • I ' 

;Es wird ein Verdeck. (1) f^ir ein Cabriolet-Fahrzeug 
• (2) jnit 'einem Heck-Dachsegment (6) \md wenigstens 
einem weiteren Dachsegment . (7, 8) yorgeschlagen, wo- 
. bei die Daohsegmente . (6*, 7, 8) tiber einen Verdeckme- 
qhanismus Z-artig zusammenf altbar sind \ind wenig- 
stens das Heck-Dachsegment (6) mit einer flexiblen 
Dachhaut (3) ausgebildet ist, welche zwischen symme- 
. trisch zu einer Fahrzeuglangsaehse (33) gegeniiber- 
1 i egenden aulSer en Dachr ahmenpr o filen (9, 10, 11) 
. aufgehommen ist und eine ' forms tabile Heckscheibe 

(12) einfaSt. Die Heckscheibe (12) iind . die auSeren • 
• Dachrahmenprofile • (9)/ welche dem Heck-Dachsegment 
(6) zugeordnet sind, werden in einer gleichsinhigeri 
Bewegiing in eine Faltstelliing bei geoffnetem Verdeck 
(1) Oder aus ihr tiber fiihrt. ' 

Fig. ' 1 ' . . 
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